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Cabrioiet-Fahrzeug mit einem Verdeckkasten 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Cabrioiet-Fahrzeug mit einem in einem Vetr 
deckkasten ablegbaren beweglichen Verdeck gemaB den Merkmalen des Oberbe- 
griffs des Anspruchs 1. 

Ubiicherweise ist bei Cabriolet-Fahrzeugen mit einem Verdeckkastendeckel dieser 
an seinem heckseitigen Kantenbereich schwenkbar angelenkt, so daS er mit der 
Fahrtrichtung beim Offnen einen spitzen Winkel bildet. Das Verdeck weist dann 
einen hinteren Spannbugel auf, der zum Offnen oder Schlieften des Verdecks an- 
gehoben werden muB, damit der in SchlieBstellung eine Auflageflache fur den 
hinteren Verdeckrand bildende Verdeckkastendeckel auf- oder zugeschwenkt 
werden kann. 

Bei einer festen Anbindung des hinteren Verdeckendes an die Karosserie ist der 
Spannbugel entbehrlich; dadurch ergeben sich Gewichtsvorteile. Zudem kann die 
Offnungskinematik des Verdecks derart gestaltet werden, daS fur die Insassen, 
etwa auf einer RCickbank, eine groBere Kopffreiheit verbleibt. Hierbei ist es aber 



nicht moglich, den Verdeckkastendeckel in seinem hinterem Bereich beweglich 
anzulenken. 

Die DE 42 01 874 C2 zeigt ein Cabriolet-Fahrzeug, bei dem ein Kasten zur Ver- 
deckaufnahme mittels einer Abdeckung geschlossen werden kann, die aus einer 
ersten Abdecklage bei geoffnetem Verdeck tiber eine Zwischenlage in eine zweite 
Abdecklage bei geschlossenem Verdeck verschwenkbar ist. Die Schwenkachse ist 
als ortsfeste, quer zum Fahrzeug liegende Horizontalachse ausgebildet und dem 
vorderen Kantenbereich der Abdeckung zugeordnet. Eine derartige Verschwen- 
kung der Abdeckung kommt jedoch nur in Betracht, wenn das geschlossene Ver- 
deck, das die Abdeckung uberspannt, unter sich einen hinreichenden Schwenk- 
raum fur diese belaBt. Dies setzt eine sehr steil stehende Heckscheibe oder der- 
gleichen riickwartigen AbschluR des Verdecks voraus, der bei sportlichen, aero- 
dynamisch und hinsichtlich ihres Stylings optimierten Cabriolets in der Regel 
nicht zur Verfugung steht. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, bei einem gattungsgemaUen Cabrio- 
let-Fahrzeug ein Offnen und SchlieBen des schwenkbaren Decketteils sowohl bei 
geoffnetem als auch bei geschlossenem Verdeck von Cabriolets mil flach stehen- 
dem hinterem VerdeckabschluS zu ermoglichen. 

Die Erfindung lost dieses Problem mit den Merkmalen des Anspruches 1. Eine 
weitere Losung, die einzein oder in Kombination mit den Merkmalen des An- 
spruchs 1 verwirklicht werden kann, ist im Anspruch 6 angegeben. Hinsichtlich 
weiterer vorteilhafter Ausgestaltungen wird auf die Anspruche 2 bis 5 und 7 bis 1 1 
verwiesen. 



Bei dem erfindungsgemalien Cabriolet-Fahrzeug ist eine Verminderung des 
Schwenkradius des Deckelteils gegenCiber der SchlieBstellung wahrend des 
Schwenkens ermoglicht. Die miteinander an einer Querfuge In Verbindung 
stehenden und relativ zueinander beweglichen Teile sind wahrend des Ver- 
schwenkens derart gegeneinander beweglich, beispielsweise abklappbar oder 
iiberlappend gegeneinander verschiebbar, daB sich damit die Erstreckung des 
Deckelteils von der Schwenkachse aus verringert. Ein Auf- und Zuschwenken des 
Deckelteils ist damit auch unter einem flach stehenden Verdeckbereich moglich. 

Weiterhin ist entweder in Kombination mit der Trennfuge des Deckelteils oder je 
nach Verdeckausbildung auch als einzelne MaBnahme die Schwenkachse auf und 
ab verschieblich, wodurch die Schwenkbewegung von einer Hubbewegung 
iiberlagert und die ansonsten kreisformige Schwenkbahn des auSeren Randes des 
Deckelteils abgeflacht werden kann. 

Durch eine unterschiedliche Steuerung bei offenem und geschlossenem Verdeck 
kann die Kopplung von Schwenk- und Hubbewegung den jeweiligen Gegeben- 
heiten angepaBt werden. Bei offenem Verdeck liegt dieses im Verdeckkasten, so 
daR ein Abwartsfahren der Schwenkachse ohne vorheriges Aufschwenken des 
Verdeckkastendeckels ausgeschlossen ist. Entsprechend muB zunachst das Auf- 
schwenken erfolgen, anschlieBend das Abwartsverfahren des Deckelteils. Bei ge- 
schlossenem Verdeck ist der Verdeckkasten leer, so daB zunachst die Absenkung 
der Schwenkachse vorgenommen werden kann. Die Schwenkachse wird damit 
nach unten in das Fahrzeug eingezogen, wodurch bei dem anschlieBenden Auf- 
schwenken des Deckelteils oberhalb der Brustungslinie ein verminderter 
Schwenkradius erreicht werden kann. Analog sind fur den SchlieBvorgang des 
Deckelteils zwei verschiedene Ablaufsteuerungen vorgesehen, die abhangig da- 
von, ob das Verdeck offen oder geschlossen ist, ablaufen. 



Besonders vorteilhaft ist zwischen den im wesentlichen horizontalen Abdeckstel- 
lungen des Deckelteils, in denen dieses den leeren bzw. das Verdeck aufneh- 
menden Verdeckkasten oberseitig abschlieBt, eine vertikale Zwischenstellung zu 
erreichen, in der das Deckelteil raumsparend hinter den Lehnen einer den Insas- 
senraum begrenzenden Sitzreihe in aufrechter Stellung aufgenommen ist. 

Weitere Vorteile und Einzelheiten ergeben sich aus einem in der Zeichnung dar- 
gestellten Ausftihrungsbeispiel des Gegenstandes der Erfindung. In der Zeichnung 
zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Teilansicht eines erfindungsgemaBen 



Cabriolet-Fahrzeugs im Bereich des von dem geschlossenen 
Verdeck iiberspannten Verdeckkastens, 



Fig. 2 



eine perspektivische Ansicht des geschlossenen Verdecks 



mit darunter befindlichem Verdeckkastendeckel in SchlieB- 



stellung gemaR Fig. 1, 



Fig. 3 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 wahrend der Offnung des 
Verdeckkastendeckels bei geschlossenem Verdeck, 



Fig. 4 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 bei weiter fortschreitender 
Offnung des Verdeckkastendeckels, 



den vollstandig ge5ffneten Verdeckkastendeckel, 



Fig. 6 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 nach Offnung des Ver- 
decks und seiner Einlagerung im Verdeckkasten, 



Fig. 7 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 6 wahrend des SchlieBens 
des Verdeckkastendeckels bei abgelegtenn Verdeck, 



Fig. 8 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 7 bei voHstandig geschlosse- 
nem Verdeckkastendeckel bei abgelegtem Verdeck, 



Fig. 9 



eine perspektivische Darstellung des Verdeckkastendeckels 
in der Offnungsstellung nach Fig. 6. 



Das Cabriolet-Fahrzeug 1 umfaBt In seinem ruckwartigen Bereich einen Verdeck- 

kasten 2, der zur Aufnahme des einfaltbaren Verdecks 3 vorgesehen ist. Das Ver- 
deck 3 kann sowohl feste Dachteile umfassen als auch ein insgesamt flexibles 
Stoffverdeck ausbilden. 

Der Verdeckkaslen 2 befindet sich hinter den Lehnen 4 einer Sitzreihe des Fahr- 
zeuginnenraums 5. Die Sitzreihe kann durch die vorderen Sitze oder durch hin- 
tere Sitze gebildet sein. 

Der Verdeckkasten 2 ist oberseitig von einem Verdeckkastendeckel 6 abdeckbar. 
Dieser umfaBt zumindest ein Deckelteil 7, das an seinem in Fahrtrichtung F vor- 
geordneten Kantenbereich an einer Achse 8 schwenkbar gehalten ist. Wahrend 
der Offnung schlieBt daher das Deckelteil 7 mit der Fahrtrichtung F einen stump- 
fen Winkel ein; das hintere Ende 9 des Verdecks 3 kann auch wahrend des Off- 
nens des Verdeckkastendeckels 6 an der Fahrzeugkarosserie 10 im ruckwartigen 
Bereich des Verdeckkastendeckels 2 festgelegt bleiben. Fines Spannbtigels, der 



zum Offnen des Verdeckkastendeckels 3 angehoben werden muBte, bedarf es 
nichl. Weiterhin sind seitlich aufschwenkbare Klappen 13,14 von dem Verdeck- 
kastendeckel 6 umfaBt, die separat uber auSere Kanten 15,16 und einen 
Schwenk-ZSchubmechanismus an der Karosserie 10 angelenkt sind. 

Das entgegen der Fahrtrichtung aufschwenkbare Deckelteil 7 umfaBt im Ausfuh- 
rungsbeispiel, wie in Fig. 2 dargestellt, einen Hauptteil 19 sowie zwei hieran 
angelenkte, urn lotrecht zum Hauptteil 19 stehende Achsen 17,18 einschwenk- 
bare Seitenteile 11,12. Eine andere Ausbildung des Verdeckkastendeckels 6, 
insbesondere hinsichtlich der Gestaltung der Seitenteile 11,12 sowie der Klap- 
pen 13,14, ist moglich. 

Das Deckelteil 7 ist mehrteilig ausgebildet und weist eine sich im wesentlichen 
quer zur Fahrtrichtung F erstreckende - eventuell gekrummte - und die Teiie 20,21 
voneinander trennende Fuge 22 auf, entlang der die Teile 20 und 21 relativ zu- 
einander beweglich sind. Neben einem moglichen Abklappen der Teile 20,21 
wahrend des Aufschwenkens des Deckelteils 7 (nicht dargestellt) ist insbesondere 
eine Losung vorgesehen, bei der die an der Fuge 22 miteinander in Verbindung 
stehenden Teile 20,21 wahrend der Offnung des Deckelteils 7 gegeneinander 
verschoben werden und dabei einander uberlappen. Die Seitenteile 11,12 konnen 
wahrend des Aufschwenkens gleichzeitig gegenuber dem Hauptteil 19 einge- 
klappt werden. 

Im Ausfuhrungsbeispiel ist weiterhin die Schwenkachse 8 auf und ab verschieb- 
lich in einer im wesentlichen vertikalen Fuhrungskulisse 23 gehalten. 

Je nach Ausbildung des Fahrzeugs 1 kann sowohl die Losung der gegeneinander 
beweglichen Teile 20,21 als auch die Auf- und Abverfahrbarkeit der Schwenk- 



achse 8 unter Umstanden eine separate Losung des Problems bedeuten. Bei be- 
sonders flach stehenden Cabriolet-DSchern, wie sie haufig bei Roadstern auftre- 
ten, wird eine Kombination beider Losungen 2u bevorzugen sein, 

Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel, das sowohl die Merkmale des Anspruchs 1 als 
auch des Anspruchs 6 enthalt, wird wahrend des Offnens des Verdeckkasten- 
deckels 6 bei geschlossenem Verdeck 3 (Fig. 1 bis Fig. 5) einerseits die Schwenk- 
achse 8 in einer Hubkulisse 23 entlang dem Pfeil 24 abwSrts verfahren, zudem 
wird das Deckelteil 7 urn die Achse 8 entlang dem Pfeil 25 verschwenkt. Gleich- 
zeitig werden die Teile 20,21, die an der Querfuge 22 voneinander getrennt sind 
und in SchlieSstellung fluchtend hintereinander liegen (Fig. 1, Fig, 2) gegeneinan- 
der uberlappend verschoben (Fig. 3), so daS der Radius urn die Schwenkachse 8 
durch Verminderung der effektiven Lange des Deckelteils 7 verkleinert wird. 

Hierzu ist zumindest ein Verbindungsriegel 27 vorgesehen, der an den Tei- 
len 20,21 jeweils gelenkig gehalten ist und der eine gekrummte Kontur zum 
Ubergreifen des an der Trennfuge 22 aniiegenden Randes des Plaltenteils 20 auf- 
weist. Im Ausfuhrungsbeispiel sind zwei derartige Verbindungsriegel 27 vorge- 
sehen, die uber eine Querstange 29 miteinander verbunden sind. An dieser greift 
ein Antrieb 28, etwa ein Hydraulikzylinder, an, der durch Verdrehen der Verbin- 
dungsstange 29 ein Umschwenken des Verbindungsriegels 27 bewirkt und somit 
die Plattenteile 20,21 parallel gegeneinander und bereichsweise uberlappend 
bewegt. Neben den Verbindungsriegein 27 sind weitere Verbindungsriegel 27a 
vorgesehen, deren Gelenkanbindungen gegenuber denen der ersten Verbin- 
dungsriegel 27 versetzt sind, so dalJ ein Viergelenk ausgebildet wird, das die pa- 
rallel Beweglichkeit der Platten 20 und 21* gegeneinander sichert. Die Lage der 
Verbindungsriegel 27,27a ist dem Krummungsverlauf der Fuge 22 angepaSt. 
Wahrend des Aufschwenkens werden die seitlichen Klappen 13,14 entlang ihren 



Anienkungskanten 15,16 unabhangig vom Deckelteil 7 seitlich aufgeschwenkt. 
Diese Klappen 13,14 dienen zur Abdeckung der seitlichen Verdeckteile, insbe- 
sondere des Verdeckgestanges. 

Wie in Fig. 4 sichtbar, wird durch die Absenkung der Schwenkachse 8 einerseits 
und das Gegeneinanderverlagern der Telle 20,21 des Deckelteils 7 andererseits 
ein Aufschwenken des Deckelteils 7 unterhalb des geschlossenen Verdecks 3 
moglich, auch wenn dieses eine flach stehende Heckscheibe aufweist. 

In der Zwischenstellung nach Fig. 5 ist die Schwenkachse 8 vollstandig abgesenkt, 
die seitlichen Klappen 13,14 stehen offen, gleichzeitig sind die seitlichen 
Teile 11,12 gegenuber dem Deckelteil 7 urn die lotrecht zum Deckelteil 7 
stehenden Achsen 1 7,18 einwarts verschwenkt. Dieses Einwartsverschwenken ist 
mit dem Aufschwenken des Deckelteils 7 urn die Achse 8 bzw. mit dem Verla- 
gern der Teile 20,21 durch den Antrieb 28 synchronisiert. Die gesamte Bewegung 
erfolgt motorisch angetrieben. Eine Handbetatigung ist gleichwohl moglich. 

Das Deckelteil 7 bildet in der aufrechten Zwischenstellung ein f laches Paket, das 
hinter den Sitzlehnen 4 angeordnet werden kann und uber das hinweg das Ver- 
deck 3 aufzuschwenken ist (Ubergang von Fig. 5 zu Fig. 6). 

Nach Einlegen des Verdecks 3 in den Verdeckkasten 2 (Fig. 6) kann der Verdeck- 
kastendeckel 6 wieder geschlossen werden, indem einerseits die seitlichen Klap- 
pen 13,14 um ihre im wesentlichen langs zur Fahrtrichtung F verlaufenden 
Schwenkachsen 1 5,16 einwarts geklappt werden und andererseits das Deckel- 
teil 7 durch Aufwartsverfahren der Schwenkachse 8 und Verschwenken des 
Hauptteils 19 um diese Achse sowie gleichzeitiges Auswartsklappen der Seiten- 
teile 1 1 ,12 auf den Verdeckkastendeckel 2 aufgelegt wird. Wie in Fig. 7 sichtbar. 



wird zunachst die Schwenkachse 8, an der das Deckelteil 7 gehalten ist, aufwarts 
verfahren, urn ein anschlieBendes Abwartsverschwenken des Deckelteils 7 ohne 
Beschadigung des eingelegten Verdecks 3 zu ermoglichen. Bei nicht belegtem 
Verdeckkasten 2, also geschlossenem Verdeck 3, wurde zunachst das Verschwen- 
ken urn die Achse 8 stattfinden, um dadurch die Hohe des Deckelteils 7 unterhalb 
des geschlossenen Verdecks 3 moglichst gering zu halten. 

Bei geoffnetem Verdeck wird nach Aufwartsverfahren der Schwenkachse 8 ent- 
lang dem Pfeil 24b das Abwartsverschwenken um die Achse 8 eingeleitet. Hierbei 
werden gleichzeitig iiber den Antrieb 28 die Teile 20 und 21 wieder gegeneinan- 
der so verfahren, daB sie am Ende fluchtend zueinander ausgerichtet sind (Fig. 8) 
und insgesamt das Deckelteil 7 eine horizonlale Lage oberhalb des in den Ver- 
deckkasten 2 eingelegten Verdecks 3 einnimmt. 

Bei einem anschlieBenden Aufschwenken des Verdeckkastendeckels 6 wiirde 
zunachst wieder das Deckelteil 7 um die Achse 8 aufwarts geschwenkt, erst dann 
wurde ein Absenken der Achse 8 stattfinden - im Unterschied zum oben gezeig- 
ten Aufschwenken bei geschlossenem Verdeck, bei dem zunachst die Absenkung 
der Schwenkachse 8 und dann das Aufschwenken des Deckelteils 6 um die 
Achse 8 stattfindet. 

Insgesamt ist daher ein gegen die Fahrtrichtung F aufschwenkbares Deckelteil 7 
gebildet, das sowohl bei offenem als auch bei geschlossenem Verdeck 3 den Ver- 
deckkasten 2 durch Schwenkbewegung offnen und schlieBen kann, wobei zur Be- 
wegung unterhalb des geschlossenen Verdecks 3 eine Verringerung des effektiven 
Schwenkradius einerseits durch eine Querteilung des Hauptteils 19 in zwei 
Teile 20 und 21 und andererseits durch eine Absenkung der Schwenkachse 8 
ermoglicht ist. 
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Anspruche: 



1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem in einem Verdeckkasten (2) ablegbaren 
beweglichen Verdeck (3), wobei der Verdeckkasten (2) zumindest bereichsweise 
durch ein aufschwenkbares Deckelteil (7) abdeckbar ist, das wahrend seiner Off- 
nung mit der Fahrtrichtung (F) einen stumpfen Winkel einschlieBt, und wobei das 
Verdeck (3) an einem dem ruckwartigen Bereich des Verdeckkasten s (2) zuge- 
ordneten Kantenbereich der Karosserie (10) festgelegt ist, dadurch gekennzeich- 
net ; daB das Deckelteil (7) mehrteilig ausgebildet ist und zumindest eine sich im 
vvesentlichen quer zur Fahrtrichtung erstreckende und die Teile (20;21) vonein- 
ander abtrennende Fuge (22) ausbildet, beziiglich der die Teile (20;21) relativ 
zueinander beweglich sind. 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch g^k ^nn^fiichngt ; daS die an 
der Fuge (22) miteinander in Verbindung stehenden Teile (20;21) des Deckel- 
teils (7) wahrend des (Dffnens des Deckelteils (7) gegeneinander abklappend ver- 
schwenkbar sind. 



3. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch ge kenn^eichnPt, daft die an 
der Fuge (22) miteinander in Verbindung stehenden Teile (20;21) wahrend des 
Offnens des Deckelteils (7) gegeneinander einander tiberlappend verlagerbar sind. 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Teile (20;21) des Deckelteils (7) in SchlieBstellung im wesentllchen fluchtend 
hintereinanderliegen. 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 3 oder 4, gekennzeichnet 
durch einen die Trennfuge (22) ubergreifenden Verbindungsriegel (27), der an 
den Teilen (20;21) jeweils gelenkig gehalten und uber einen daran angreifenden 
Antrieb (28) bewegbar ist. 

6. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem in einem Verdeckkasten (2) ablegbaren 
beweglichen Verdeck (3), wobei der Verdeckkasten (2) zumindest bereichsweise 
durch ein aufschwenkbares Deckelteil (7) abdeckbar ist, das wahrend seiner <3ff- 
nung mil der Fahrtrichtung (F) einen stumpfen Winkel einschlieSt, und wobei das 
Verdeck (3) in einem dem ruckwartigen Bereich des Verdeckkastens (2) zugeord- 
neten Kantenbereich der Karosserie (10) festgelegt ist, insbesondere nach einem 
der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dali das Deckelteil (7) in seinem 
in Fahrtrichtung vorgeordneten Kantenbereich an einer auf und ab ver- 
schieblichen Schwenkachse (8) festgelegt ist und die Schwenkbewegung mit der 
Auf- und Abwartsbewegung je nach Schlieftzustand des Verdecks (3) in unter- 
schiedlichen Ablaufsteuerungen gekoppelt ist. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6, dadurch ge kennzeichnet, daS zur 
Offnung des Verdeckkastendeckels (6) bei eingelegtem Verdeck zunachst ein Auf- 
schwenken und darauffolgend ein Absenken des Deckelteils (7) erfolgt. 



8. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 6 oder 7, dadurch gekenn- 
zeichnetf daB bei oberhalb des Verdeckkastendeckels (6) geschlossenem Ver- 
deck (3) 2ur Offnung des Verdeckkastendeckels (6) zunachst eine Absenkung der 
Schwenkachse (8) und dann ein Aufschwenken des Deckelteils (7) erfolgt, 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 8, da: 
durch gekennzeichnet, daS das Deckelteil (7) seitlich zumindest zwei gegenuber 
einem die Teile (20;21) umfassenden mittleren Hauptteil (19) verschwenkbare 
Seilenteile {11;12) umfaBt, die in der den Verdeckkasten (2) abdeckenden Stellung 
des Verdeckkastendeckels (6) im wesentlichen fluchtend zum Deckelteil (7) 
liegen und in Offnungsstellung gegenuber diesem parallel verschwenkt stehen. 

1 0. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Auf- 
schwenkbewegung des Deckelteils (7) und die Verschwenkungsbewegung der 
Seitenteile (1 1;12) gegenuber dem Hauptteil (19) miteinander synchronisiert sind. 

1 1 . Cabriolet-Fahrzeug nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 10, da- 
durch gek ennzeichnet, daB das Cabriolet-Fahrzeug (1) die Merkmale der Anspru- 
che 1 und 6 in Kombination aufweist und das Deckelteil (7) in eine hinter den 
Lehnen (4) einer den Insassenraum (5) begrenzenden Sitzreihe aufrechtstehend in 
einer Zwischenstellung ablegbar ist. 
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